Is ich im Februar 2012 die Schiffs-
Modell aufschlug und den Bericht
tiber die HEDONIST las, war ich
wie elektrisiert: was flir ein tolles

Schiff! Ich dachte mir, wie
schon es wire, diese Jacht im Mafdstab 1:20
nachzubauen — aber leider gab und gibt es
sie nicht als Bausatz. Ich bin erst 2010 durch
meine Enkel zum Modellbau gekommen
und kannte bis dahin nur Bausitze. Im Friih-
jahr 2013 lernte ich dann einen erfahrenen
Modellbaukollegen kennen. Er sagte nach
eingehender Betrachtung der Bilder aus dem
Artikel, es sei fiir ihn kein Problem, diesen
aufdergewohnlichen Rumpfaus GFK herzu-
stellen. Also beschlossen wir, das Schiff ge-
meinsam zu bauen.

Voller Freude ging ich mit der Zeitschrift,
in welcher ja auch Zeichnungen der HEDO-
NIST in Seitenansicht und Draufsicht abge-
bildet waren, zu meinem Arbeitskollegen im
Konstruktionsbiiro. Der vergréfderte mir die
Pline netterweise auf den Mafdstab 1:20, wo-
durch ich kinderleicht zu meinem Bauplan ge-
langte. Der Bau des Rumpfs konnte beginnen.

Planung der Komponenten

Fiir mich begann in der Zwischenzeit die
weitere Planung sowie das Zusammenstellen
und Besorgen der fiir den Bau vorgesehenen
Materialien und Komponenten. Bei der Aus-
wahl der Komponenten spielten Gewicht,
Grofde, Leistung der Akkus, der Antriebsmo-
toren und des Querstrahlruders eine wichtige
Rolle. So stellte ich mir fiir das , Innenleben
folgende Komponenten zusammen: drei Jet-
antriebe mit 28 Millimetern Durchmesser der
Firma Kehrer Modellbau, ein Soundmodul der
Firma Beier Electronic mit dem dazugehéren-

den Lautsprecher mit Gehduse (4 Ohm, 25
Watt) sowie ein Querstrahlruder der Firma
aero-naut. Von der Firma Graupner besorgte
ich mir drei 4000er-LiFe-Akkus 13,2 Volt, vier
HBS-Servos mit Metallgetriebe, vier DES-Alu-
Hochlast-Servoar-me, eine Zahnradpumpe,
ein Schaltmodul Hochlast SXH, eine stabili-
sierte Empfingerstromversorgung PRX-4A,
Empftanger und ein Schaltkabel, um den Emp-
finger ein- und auszuschalten. Bei der Firma
Robbe fand ich aufderdem drei ROXXY-BL-In-
runner-Motoren mit niederer Drehzahl und
drei Regler. Die Spiralen zur Wasserkiihlung
der Motoren sowie der Zahnradpumpe fertigte
ich mir selbst aus Aluminiumrohren an.

Furnier perfekt verarbeiten

Da wir den Rumpf mit Mahagoni furnieren
wollten, machte ich mich auf die Suche nach
geeignetem Furnier. Wegen der Grofe des
Bootes sollte die Furniermaserung nicht zu
kraftig und grofdporig sein, aber auch nicht zu.
schlicht. Nach lingerem Suchen fand ich ein
feinporiges und miteiner dezenten Maserung
versehenes Furnier mit einem schonen, gol-
denen Farbton. Da wie beim Original verschie-
dene Holzarten verarbeitet werden sollten, ent-
schied ich mich auflerdem fiir ein kriftigeres
Mahagonifurnier fiir das Dach. Schliefdlich
sollte die Holzmaserung unter der aus geton-
tem Plexiglas hergestellten, dachabdeckenden
Scheibe gut zur Geltung kommen. Die Cock-
pitseitenwinde sollten mit Macore verkleidet
werden, Nussbaumfurnier war fiir Bedienpult
und Liege vorgesehen. Als Cockpitboden
wollte ich eine Carbonplatte verwenden. Da
Vordeck, Deck, Heckgarage, Badeplattform,
sowie die Carbonplatte beplankt werden soll-
ten, lief$ ich zu diesem Zweck vom Schreiner
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TEAMWORK VON EINSTEIGER UND PROFI: SO ENTSTAND DIE HEDONIST '

i Lange Zeit wagte sich Rolf Brucks nicht an ein Modell Marke ,Eigenbau”. ‘ o
SchlieBlich hatte er bisher nur Erfahrungen mit Fertigbausatzen gesammelt. Doch e
verblindeten Kraften und vereintem Know-how zweier Mitstreiter gelangdie .- = * + ... |

_ Umsetzung eines SEMiffstraums: das Modell der Mahagoni-Jacht HEDONIST HARDTOP. i *
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eine Gewichtsverlagerung vornehmen zu
kOnnen, legte ich Wert auf eine Moglichkeit
zum Verschieben von Akkus und Elektronik-
Komponenten. Ich fertigte einen verschiebba-
ren Akkuschacht aus Balsaholz. Zur Stabilitat
wurde er innen mit GFK-Gewebe und Harz
auslaminiert. Um dem Akkuschacht eine Flih-
rung zu geben, klebte ich auf beiden Seiten des
Schachts am Schiffsrumpf Dreikant-Holzleisten
mit Harz ein. Um ein Verrutschen des Schach-
tes in Richtung Heck zu vermeiden, verband ich
die beiden Holzleisten mit einer schmalen Alu-
Platte. An diese wurden zwei M4-Stellschrau-
ben montiert. Nach vorn, Richtung Bug, sichert
ein eingeklebter Alu-Winkel mit Stellschraube
den Schacht. Die Schrauben dienen zur Arretie-
rung des Schachts. Darliber kam eine ebenfalls
verschiebbare Aluminiumplatte fur Regler,
Empfanger, PRX-4A-Baustein und Ein- und
Ausschalter des Empfangers. Die

Alu-Platte lauft in verzinkten Flihrungsschie-
nen. Die Fuhrungsschienen sind auf Dreikant-
Holzleisten aufgeklebt.

Bretter in zwei verschiedenen Stirken (vier
und fiinf Millimeter) aus Elsbeer- und Buchen-
holz zurechtschneiden, die dieser mit einem
dunklen Furnier verschonerte. Diese Bretter
sdgte ich spéter in zwei Millimeter breite Leis-
ten. Da zur Beplankung auch gebogene
Leisten verarbeitet werden mussten, wurden
diese in einer Biegevorrichtung mit Hilfe einer
Heifsluftpistole gebogen. Als tragende Siulen
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fiir das komplette Dach waren Aluminium-
winkel vorgesehen. Im Modellbaukaufhaus
Ludwigsburg fand ich fiir den Geritetrager die
passenden Radome, das Satellitensystem, ver-
schiedene Navigationsdisplays fiir das Bedien-
pult und die erforderlichen Lichter und Lam-
pen, welche mit LEDs ausgestattet wurden.

Alurohre als Halterung

Wenige Wochen spiter prisentierte mir
mein Modellbaukollege den Rumpfin seiner
Ur-Form, welchen er nach den uns vorlie-
genden Plinen hergestellt hatte. Da wir
beide die Form fiir gelungen hielten, konnte
er den GFK-Rumpf nach der {iiblichen
Schiffsmodellbauweise herstellen. Nach Fer-
tigstellung des GFK-Rumpfes erfolgte zuerst
der Ausschnitt der Salonfenster, wobei die
Fensterausschnitte mit Scheiben aus Glas-
fasergewebe und eingefarbtem Epoxid-Harz
wieder verschlossen wurden.

Um den GFK-Rumpf zu stabilisieren, be-
festigten wir Holzleisten am oberen Rand
tiber die gesamte Rumpfinnenseite. Diese
Holzleisten dienen auch als Auflage fiir die
aus GFK hergestellten Seitendecks. Diese
schmalen Decksstreifen sollten spiater be-
plankt werden. Zur weiteren Stabilisierung
des Rumpfes wurden im vorderen Teil zwei
Vierkant-Aluminiumrohre angebracht, die

A - L:q'._l P

Back- und Steuerbordseite verbinden. Spiter
sollten die Vierkant-Alu-Rohre als Halterung
fiir die Lautsprecherbox, als Befestigungs-
punkt der Niederginge sowie als Anschlags-
punkt fiir das Bedienpult dienen. Um auch
im Heck mehr Stabilitit zu bekommen,
klebte ich ebenfalls ein Vierkant-Alu-Rohr
tiber die gesamte Heckbreite ein.

Da wir uns als ndchstes mit dem Vordeck
und dem Dach befassen wollten, wurde die
Ur-Form des Rumpfes mit schmalen Seiten-
decks und dem Aufbau (bestehend aus
Vordeck und Dach) versehen. Nun konnte der
Aufbau ebenfalls als GFK-Form abgeformt
werden. Bevor aus diesem GFK-Aufbau Fens-
ter und Seitenteile ausgeschnitten werden
konnten, musste noch ein Siillrand, welcher
an den Innenkanten der Seitendecks ange-
bracht werden sollte, hergestellt werden. Der
Sillrand soll verhindern, dass Fahrwasser von
den Seitendecks ins Boot eindringen kann;
zudem gibt er dem Aufbau am Rumpf Halt.
Umden Siillrand zu formen, strichen wir den
unteren inneren Rand des GFK-Aufbaus mit
Wachs und Trennmittel ein und laminierten
ein GFK-Gewebeband ein. Nach Aushédrtung
wurde der Siillrand vorsichtig aus dem GFK-
Autbau genommen und an die Innenkanten
der Decks geklebt. Im Anschluss erfolgte das
Ausschneiden der zuvor genannten Teile.
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Die Fahrstandsitze werden aus Balsaholz gefertigt

Jetzt konnte auch die Form des Daches
nach einer angefertigten Schablone heraus-
gearbeitet werden. Um das Dach abzustiit-
zen, fertigten wir tragende Sédulen erst aus
Holz, spiter aus Aluminiumwinkeln an.
Dann furnierten wir das Dach mit dem aus-
druckstiarkeren, dunklen Mahagoni. Nun
folgten mehrere Schleif- und Lackiergédnge.

So lange mein Modellbaukollege mit der
Fertigstellung der Ur-Form fiir Seitendecks
und Aufbau beschiftigt war, schnitt ich Off-
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nungen fiir den Wasserein- und Wasseraus-
lass (zur Kithlung der Motoren), fiir die Jet-
Antriebe und des Querstrahlruders aus dem
GFK-Rumpt. Jetzt konnte ich die Jet-Tunnel
sowie das Querstrahlruder mit Epoxidharz
einkleben. Im Anschluss brachte ich beid-
seitig Carbonrohre an, um den Wasserzulauf
von der im Bug sitzenden Zahnradpumpe
zu den Kiihlspiralen der Motoren herzustel-
len. Neben den Jet-Tunneln befestigte ich auf
beiden Seiten Dreikant-Holzleisten, auf die

saholz angefertigt und Iackiert

Das Bedienpult wird mit Nussbaumfurnier
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ausekleidet

einige Vierkant-Plastikprofile verschraubt
und verklebt wurden. In die Vierkant-Plas-
tikprofile hatte ich zuvor Offnungen fiir die
vier Servos geschnitten.

Jetantrieb optimal integriert

Nun konnte ich Auflageleisten an den In-
nenwianden anbringen, auf denen spiter die
beplankte Cockpitbodenplatte aufliegen
sollte. Der ndchste Schritt war das Anfertigen
der Cockpitbodenplatte nach einer Karton-
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Lackieren des furnierten Rumpfes

Selbst gebaute Handlaufe - Abstandshalter sind aufgefadelt

schablone. Die Schablone wurde auf die Car-
bonplatte tibertragen und ausgesdgt. Der
Cockpitboden hatte jetzt seine Form und war
zum Beplanken bereit. Hierbei wurden Bu-
chenholzleisten verarbeitet. Die Beplankung
bekam anschliefRend einen Feinschliff. Da
bei der Original HEDONIST auf der Cock-
pitbodenplatte mehrere Wartungsschichte
zu sehen sind, habe ich diese nachempfun-
den, indem ich mit einer Anreifdnadel die
Konturen in die Beplankung ritzte und die
so entstandenen Vertiefungen mit einem
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Herstellung des Geratetragers

harten Bleistift nachzeichnete. Die Beschla-
ge stanzte, beziehungsweise schnitt ich aus
Klebefolie (glinzend silber-metallic) aus und
klebte sie auf. Anschliefdend wurde mehr-
fach mit seidenmattem Lackspray lackiert.

Jetzt begann der Heckautbau. Zuerst fer-
tigte ich Kartonschablonen an und tibertrug
diese Schablonen auf Sperrholz. Nach exak-
tem Anpassen der Heckteile wurden diese
zusammengeklebt, verspachtelt und feinge-
schliffen. Die Heckinnen- und Oberseiten
versah ich mit Mahagoniturnier. Im An-

Tankdeckel, Fenderhalter, Griffe und Klampen

schluss an die Heckinnenseiten fertigte ich
die Cockpitseitenverkleidungen, welche bis
zu den Niedergidngen reichen, aus Sperr-
holz. Danach wurden sie mit Macore fur-
niert, feinstgeschliffen und mehrmals mit
Bootslack von CLOU gestrichen. Da beim
Original in den Seitenverkleidungen ver-
senkbare Treppen, Sitze und Schub-laden
integriert sind, ahmte ich deren Verblen-
dungen nach, indem ich diese auf Klebe-
folie (matt silber-metallic) aufzeichnete, aus-
schnitt und auf die Seitenwinde autklebte.
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Ccockpitbodenplatte und Aufbau

wurde das Bedienpult auf dem fertigen Cock-
pitboden ausgemittelt und verschraubt. Zu-
erst wurden die Niederginge aus Karton-
schablonen angefertigt, anschliefSend aus
Aluminiumplatten hergestellt, aus denen
Offnungen herausgeschnitten wur-den.
Diese Offnungen wurden mit einer feinen
Holzumrandung und einem feinmaschigen
Gitter versehen. Hier sollten spiter die Ge-
rausche des Soundmoduls austreten konnen.
Die beiden Niedergidnge wurden fest an die
Seitenwinde des Cockpits angeklebt. Ledig-
lich die Cockpitbodenplatte mit angeschraub-
tem Bedienpult ist zur Heraus-nahme be-
stimmt. Direkt hinter das Bedienpult mon-
tierte ich das Lautsprechergehiuse. Das
Gehduse habe ich zuvor mit zwei
Bohrlochern versehen, in denen LED-Birn-
chen ihren Platz fanden. Diese Birnchen rei-
chen bis in das Bedienpult und erleuchten es
von innen. Dadurch erstrahlen die aufgekleb-
ten Navigationsdisplays besonders hiibsch.

Herstellung der Niedergange

Als nichstes standen noch das Anfertigen
des Geritetragers, der Handldufe sowie der
anderen Beschlagteile an. Der filigrane Ge-
ratetriger entstand nach Bildern aus dem
Internet. Da die fiir den Geritetrdger not-
wendigen Lichter und Lampen elektrifiziert
werden sollten, verarbeiteten wir hierfiir ein
rechteckiges Vierkant-Messingrohr. Durch
die Hohlrdume konnten spiter die Kabel
eingezogen werden. Fiir die Handliufe
wurde ein flaches Messing-Profil, fiir die
Bugspitze ein Messingblech verwendet. Alle
angefertigten Messingteile wurden nach

Fertigstellung verchromt.

Beschlagteile wie Liifter, Auspuffanlage,
Tankdeckel, Halter fiir die Fender, Griffe und
Klampen entstanden aus einem Hochglanz-
reflektorblech. Die Scheibenwischer fand ich
in einem Katalog fiir Truck-Modelle.

Jetzt war es an der Zeit, Fahrstandsitze und
Liege auf der Cockpitbodenplatte zu verschrau-
ben. Um die Liege zu vervollstindigen, bekam
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Alle angefertigten Messingteile
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Die HEDONIST wird zum , Leben” erweckt

sie noch eine Lederbepolsterung, farblich den
Sitzen angepasst. Die aufklappbare Heckga-
rage fand nun auch ihren Platz. Sie ist an der
Riickenlehne der Liege mit Scharnieren befes-
tigt. Spéter soll sie ein Beiboot autnehmen, das
bereits in Planung ist.

Planung der Elektrik

Zu guter Letzt standen der Einbau elektroni-
scher Komponenten und das Verlegen der Was-
serschlduche an. Auch konnten nun die noch
tehlenden, dufderen Teile der Jetantriebe ange-
bracht werden. Da weder mein Modellbaukol-
lege noch ich in der Elektronik zu Hause sind,
holten wir einen dritten Mann mit ins Boot.
Als erstes driickte er mir eine Zwolf-polige Stift-
und Buchsenleiste in die Hand und bat mich,
diese einzubauen. Ich befestigte die eine Hilfte
an der Alu-Querstrebe im Bug des Rumpfes.
Das Gegenstiick klebte ich nach exaktem Be-
rechnen an die Unterseite der Spitze des Vor-
decks. So kann ich beim Aufsetzen des Aufbaus
den Kontakt zur Stromversorgung des Gerite-
trigers herstellen. Zuvor hatte ich noch ein
rechteckiges Vierkant-Kunststoffrohr vom Vor-
deck tiber die Dachunterseite bis auf Hohe des
Geratetragers eingeklebt. So konnten die Kabel
von der Stift- und Buchsenleiste bis zu dem be-
reits verkabelten Geratetrdger gelegt werden.
AD hier ibernahm mein Kollege das Ruder:
Elektrische Installation, Programmierung des
Soundmoduls (Zuordnung der einzelnen
Funktionen zu den Bedienelementen des Sen-
ders), Anschlieflen von Querstrahlruder,
Zahnradpumpe und Jet-Antrie-ben, Einstel-
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Das aufgeraumte Innenleben

lung der Lenkdiisen, sowie der Klappen fiir
Vor-und Riickwirtsfahrt. Nach Abschluss die-
ser Arbeiten war die Bauphase beendet.

Herrliches Fahrerlebnis

An einem schénen Tag Ende Mai ging es dann
endlich zur ersten Probefahrt an den See. Da
die Modelljacht bisher nur die Badewanne ge-
sehen hatte, lielRen wir sie mit gemischten Ge-
fiihlen zu Wasser. Wiirde sie uns Kummer oder
Freude bereiten? Schon nach wenigen Minuten
Fahrzeit brach bei uns die Begeisterung aus.
Das Fahrbild der HEDONIST war tiberwalti-
gend: Ein Wellenbild fast wie beim Original.
Mein Kollege hatte bei der Rumpfherstellung
eine absolut gliickliche Hand gehabit.

Die technischen Funktionen wie Schubleis-
tung der Kehrer-Jets, mittlerer Booster zeit-
weise zugeschaltet, Querstrahlruder, Zahnrad-
pumpe, Soundmodul und Beleuchtung waren
allein Ordnung und erbrachten die gewiinsch-
te Leistung — trotz des beachtlichen Gewichts
von 7,4 Kilogramm. Nach etwa 50 Minuten
Testfahrt wagte ich einen Blick in den Rumpf:
alles in Ordnung? Motoren sowie Regler waren
nur handwarm, die Zahnradpumpe (die nur
sporadisch zugeschaltet war) hatte sich nicht
tiberhitzt, lediglich ein wenig Wasser war im
Heck eingedrungen — was aber zu erwarten
war angesichts der Steuergestinge der Jets.

Text: Rolf Brucks
Fotos: Rolf Brucks/Daniel Stutz

Fazit

Die 18 Monate Bauzeit haben sich gelohnt.
\Vor allem wenn man bedenkt, dass unsere
HEDONIST ohne aussagekraftigen Bauplan
entstanden ist. Sie hat auch keine Werkstatt
gesehen, geschweige denn Hightech-
Werkzeuge. Es wurdepnlediglich normale
Handwerkzeuge und Maschinen verwendet.
Zwar ist die eine oder andere Extrafunktion
noch nicht realisiert (zum Beispiel die
hydraulische Offnung der Heckgarage

oder der hochklappbare Ankerablass), aber
wir arbeiten daran!



o R

-
: £
-éfu:' "?E.l.' T e »

ATl .‘.'.“-:..'-3':-3'..".'.-. -

B
o e

-
i Die Bauphase ist
- . beendet, Zeit fiir

die Jungfernfahrt ...

[ 4

B

LI'

e i = -m
;. -— e - 4
R T e i R e —
e ety e T e T - s
Pl LT S oty T S el 3 T . - s,
CL _ - i - ;e a5 e -~ - = -

- e & T P T . £ b L e e g L L —

1 i 2L o s Ty e L
ol - ol o L . e i r -"- - '

. & T T Skl | c L™ = - —

s “'“-“‘.’fﬁ-‘ii"!;.'lh :.,' e

oy S

.."a

s ——

TECHNISCHE DATEN

HEDONIST HARDTOP

Original Modell
Bauwerft: Art of Kinetic,
Belgrad/Serbien
Lange u.a.. 19 m ca. 24 cm
Breite: 5,28 M ca.27 cm
Hohe: ca. 21 cm mit Geratetrager 28 cm
Motoren: 3 MAN R6-800 3 Roxxy Inrunner von Robbe
Turbo Diesel |
Jet-Antriebe: 3 X KaMeWa 2 X KaMeWa Steuersystem
von Kehrer Durchmesser 28 mm,

1 Booster mittig zuschaltbar
Gewicht: 32,51 7,4Kg
Geschwindigkeit: max. 43 kn ca. 35-45 km/h
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